STADTBAUKASTEN FUR EINE OFFENE STADT

Eine planerisch-strategische Toolbox flir eine nachhaltige und zukuftsorientierte Stadterweiterung in urbanen Randlagen
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Stadtbaukasten fiir eine Offene Stadt

Berlin wird nach allen Prognosen in den néachsten Jahren
weiterhin wachsen, daher spielt neben der Innenentwick-
lung auch der Wohnungsneubau am Stadtrand eine entsc-
heidende Rolle. Uber die FErfiillung der Wohnungsnach-
frage hinaus miissen dabei auch den kiinftigen klimatischen
und energetischen Herausforderungen, dem demog-
raphischen Wandel, sowie der heterogenen Berliner
Haushaltsstruktur Rechnung getragen werden, um einen
Beitrag zu einer zukunftsfahigen und sozial vertraglichen
Stadtentwicklung zu leisten. Nicht zuletzt zeigt die Co-
rona-Pandemie wie unvorhersehbare Verdnderungen und
Krisen die Anforderungen an zukiinftiges Wohnen und Ar-
beiten drastisch verdandern und somit Stddte vor grofien
Herausforderungen stellen konnen.

In diesem Sinne tragfdahige Entwicklungsstrategien mis-
sen sowohl physische als auch prozessuale Raume flr
Transformation beinhalten, um die Qualitaten einer leb-
enswerten Stadt garantieren zu konnen. Im Sinne einer
,Offenen Stadt” muss eine nachhaltige Quartiersentwick-
lung als langfristiger Prozess verstanden werden, der
trotz notwendiger planerischer Festlegungen in gewissen
Punkten aneignungsoffen und transformationsfahig bleibt
- als ein adaptives System zur kontextualisierten Entschei-
dungsfindung.

Das Quartier als Stadtbaustein
Das Erweiterungsgebiet wird zundchst als Stadtbaustein
eingebettet, der gleichermallen auf die Eigenschaften
des Kontextes der Umgebung reagiert und eine eigen-
standige Haltung dazu bezieht.

Zur infrastrukturell gepragten Westseite wird eine dichte
und vorwiegend geschlossene Bebauung ausgepragt,
um dem Quartier eine urbane Adresse zu geben und
den stadtebaulichen Schallschutz zu gewdhrleisten. Zur
landschaftlich geprdgten Nordseite und der im Osten
anschlieBenden kleinkornigen Bebauung offnet sich das
Quartier mir einer aufgelockerten aber dennoch urbanen
Bebauung. Im Siden des Quartiers wird mit einem grof3en
zusammenhadngenden Griinraum eine weiche Kante aus-
gebildet, um die benachbarte Grofwohnsiedlung rdum-
lich und programmatisch an das neue Quartier anzubind-
en.

Zonierung durch ErschlieBungs- und Freiraumkonzept

Aufbauend auf der Haltung zum Kontext wird ein Er-
schliefungs- und Freiraumkonzept entwickelt, welches
das Quartier weiter gliedert. Um die Flache fiir den motor-
isierten Individualverkehr zu reduzieren, wird eine ,Quar-
tiersschleife” ausgebildet, von der aus alle Baufelder
und die beiden Quartiersgaragen erreicht werden. Alle
weiteren Quartiersraume bleiben autofrei. Eine zentrale
autofreie ,Kiezachse” fihrt als Fullganger- und Fahrrad-
verbindung entlang einer Platzfolge quer durch das Quar-
tier und bindet dabei die S-Bahn-Station im Westen und
die kleinkdrnige Bebauung im Osten an. Am westlichen
Rand wird das Quartier von einem Radschnellweg flank-
iert, der das Infrastrukturblindel der ,Magistrale” ergan-
zt und zusammen mit dem Vorplatz der S-Bahn-Station
die Ankommensraume des Quartiers definiert. Durch
das Quartier fihrt ein ,griner Loop” als fuBlaufiger Be-
wegungs- und Verweilraum, der den urbanen ,Schwam-
mpark” im Sdden, intimere von Garten und Spielflachen
gepragte Flachen im Osten und die Landschaftskante im
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Norden miteinander verknupft und dabei gleichzeitig als
Speicher- und Verteilerraum flir ein dezentrales Regen-
wassermanagement dient.

Vier Quartiersbausteine

Aufbauend auf der Zonierung durch das ErschlieBungs-
und Freiraumsystem werden ausgehend vom ,Berliner
Block” und je nach Situation im Quartier vier unterein-
ander verwandte Quartiersbausteine entwickelt, die sich
hinsichtlich Koérnung, Hohenentwicklung und Nutzung
voneinander unterscheiden und mit den entwickelten
Freiraumbausteinen im Dialog stehen.

Der Typ .Produktive Magistrale” sorgt als hauptsdchlich
gewerblich genutzte Bebauung fir den stddtebaulichen
Larmschutz nach Westen. Darliberhinaus bietet er in der
Erdgeschosszone Raum flir Nahversorgungs- und Quar-
tiersnutzungen, sowie entsprechend seiner Lage an der
Magistrale flr quartiersbezogene Mobilitats-Infrastruktur

Der Typ ,Kiez Block” gruppiert sich um die zentrale
JKiezachse” und erzeugt in seiner Vier- bis Sechsgeschos-
sigkeit ein Quartierszentrum im menschlichen Malstab. Je
nach Lage werden durch Rickspriinge offentliche Quarti-
ersplatze ausgebildet oder quartiersdienliche Funktionen
wie Quartiersgaragen und KiTas aufgenommen.

Der Typ ,Grolle Hauser” besetzt die Kante des ,Schwam-
mparks” mit einer groliformatigen Solitdrbebauung, die
der attraktiven Lage am Park mit einer hohen Dichte gere-
cht wird und gleichzeitig eine moglichst hohe Durchlas-
sigkeit und Belichtung flr die zweite und dritte Reihe der
Bebauung zuldsst. Die nach Silden hin orientierte Sock-
elzone am Park wird als ,urbane Kistenlinie” mit Quarti-
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